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INWESTYCJE DROGOWE W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM

Rzad w dniu 12 lipca br. przyjat nowelizacje Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z
perspektywg do 2025 r.), ktéra zwiekszyta limit wydatkdéw na zadania inwestycyjne z 107 do 135 mld
ztotych. Dzieki tym staraniom udato sie skierowaé do realizacji wiele nowych zadan.

W przyjetym w dniu 12 lipca 2017 r. Programie zapewnione zostato dodatkowe finansowanie dla
inwestycji znajdujgcych sie w korytarzu Via Carpatia, tj. caly przebieg drogi ekspresowej S19 na
terenie Polski. Innymi waznymi inwestycjami sg inwestycje wspierajgce korytarz Via Carpatia, takie
jak: budowa autostrady A2 od Minska Mazowieckiego do Biatej Podlaskiej czy tez budowa S17 od
m. Piaski do granicy panstwa z Ukraing w Hrebennym.

Uzupetniono rowniez sie¢ o brakujgce i wazne z punktu widzenia strategicznego odcinki, takie jak
np. odcinki S3: poczatkowy pomiedzy Troszynem a Swinouj$ciem oraz koncowy pomiedzy
Bolkowem a granicg panstwa w Lubawce.

W przypadku Matopolski lista zadan zostata uzupetniona o Pétnocng Obwodnice Krakowa w ciggu
S52.

Nie musze chyba tu w Krakowie ttumaczy¢ wagi tej inwestycji dla tej aglomeracji. Powigze ona
autostrade A4 a drogg ekspresowg S7 i rozprowadzi¢ powinna ruch tranzytowy.

Bedzie ona budowa w trudnym, miejskim terenie, stad tez przewidywane liczne obiekty inzynierskie
na jej przebiegu. Na realizacje relatywnie krétkiego odcinka wydamy 1,5 mld ziotych. Jednak
poréwnujac z kosztami innych obwodnic duzych miast takich jak obecnie realizowana Potudniowa
Obwodnica Warszawy (koszt ponad 4,5 mld zt) czy tez bedagca w przetargu Zachodnia Obwodnica
todzi (S14 — w poréwnywalnej cenie ok. 1,6 mid zl), przewidywany koszt tej obwodnicy nie wydaje
sie by¢ przesadnie duzy.

Odcinek ten zostanie podzielony na dwa przetargi, ktére planujemy ogtosi¢ jeszcze w | potowie
2018r. zakohczenie pierwszego odcinka od wezta Modlniczka do wezta Modlnica planujemy
zakonczyé w 2021 r. natomiast drugi odcinek do S7 (wezet Krakéw Mistrzejowice) powinien zostaé
oddany w 2022 r.

Wracajgc do wielkich liczb, obecnie w ramach obecnego Programu
1. zakonczono budowe 22 zadan o wartosci 8,17 mld zt, dtugosci ok. 260 km,
2. w realizacji znajduje sie 90 zadan o wartosci 47,76 mld zt, dlugosci ok. 1 208 km,
3. w przetargu znajduje sie 49 zadanh o wartosci 27,48 mid zt, dtugosci ok. 679 km,
4. na przetarg oczekujg zadania o wartosci 50,74 mid zt.

Oczywiscie nadal sg kontynuowane dotychczasowe zadania inwestycyjne. Wsréd najwazniejszych
inwestycji realizowanych na terenie woj. matopolskiego nalezy wymieni¢ droge ekspresowg S7.
Droga ekspresowa S7 jest waznym elementem szkieletu komunikacyjnego Polski. tgczy wazne
osrodki gospodarcze i turystyczne Polski.

Z tego wzgledu z obecnym programie rzgdowym budowy drég krajowych do 2025 r. przeznaczono
na jej realizacje 20,8 mld ztotych.

W samym tylko wojewddztwie matopolskim chcemy wydaé na budowe S7 ponad 5,5 mld ztotych.
Odcinek od granicy wojewoddztwa do Krakowa znajduje sie na ostatniej prostej do realizacji. Trwa
obecnie procedura przetargowa na wybér wykonawcow dla 2 odcinkéw realizacyjnych tego odcinka.
W ubiegty czwartek otwarto oferty finansowe dla dwdch odcinkéw blizej Krakowa. Teraz bedzie
trwata weryfikacja ofert. Planujemy, ze na poczgtku przysziego roku podpiszemy umowy z
Wykonawcami obu odcinkéw. Chcemy, aby ich realizacja zakonczyta sie w Il potowie 2021 r.

Dla trzeciego odcinka Szczepanowice - gr. wojewddztwa z uwagi na kwestie spoteczne i
srodowiskowe zdecydowano sie uzupetni¢ dokumentacje tak by moéc podpisaé umowe potencjalnym
wykonawcg rok pozniej tj. w 2019 r. Natomiast, jesli wszystko pojdzie dobrze, odcinek ten rowniez
powinno sie udac¢ zakonczy¢ w 2021 r.



Jak wiadomo udato sie oddac¢ w lipcu 2017 r. kluczowy odcinek S7 w Krakowie pomiedzy weztem
Igotomska a weztem Christo Botewa.

Oznacza to, ze inwestycja dla ktérej przewidziano w Programie kwote ponad 2,6 mid zt, powinna sie
zakonczy¢ w catosci w 2021 r.

Dalej idgc na pétnoc w kierunku Warszawy mamy niedawno oddany 22 wrzes$nia br. odcinek od gr.
wojewodztwa do Jedrzejowa. Na kolejnym odcinku S7 do Checin trwajg prace. Ostatnio gto$no o
tym odcinku z uwagi na op6znienia wzgledem pierwotnego harmonogramu, ale obecnie ministerstwo
wraz z GDDKIA scisle monitorujg realizacje tego waznego fragmentu.

Jesli chodzi o opdznienia na kontraktach drogowych, to nalezy zwréci¢ uwage na potencjat firm.
Niestety niektore nich nie dysponujg rozwinietym zapleczem budowlanym i konkurujg gtéwnie ceng
realizacji. Nie jest to nowy problem, lecz otrzymano go w spadku w ramach zawartych umow na
realizacje jeszcze za poprzedniego rzadu.

Z tego wzgledu zostaty m.in. zmienione zapisy dotyczace podwykonawcédw na kontraktach
drogowych, prowadzony jest tez przez GDDKIiA oraz Ministerstwo monitoring tych najbardziej
zagrozonych odcinkéw. Tam gdzie jest to wymagane, odbywajg sie spotkania z przedstawicielami
firm celem znalezienia rozwigzania tej sytuacji, jak to miato miejsce w przypadku odc. S7 Checiny-
Jedrzejow. Tam gdzie to niezbedne podejmowane bedg inne kroki przewidziane zapisami w umowie
oraz prawem.

Dalej na potnoc idgc az do Warszawy wszystkie odcinki S7 majg juz zawarte umowy na budowe.
Ostatnie byly odcinki S7 przy Warszawie gdzie umowy na 3 odcinki podpisano w sierpniu 2017 r.
oraz odcinek gr.. wojewodztwa do Skarzyska Kamiennej, gdzie 10 pazdziernika 2017 r. tez zawarto
umowe. Catos$¢ powinna zostaé ukonczona, zgodnie z planami, w 2021 r.

Kolejnym waznym fragmentem, o znaczeniu nie tylko dla regionu, ale takze catego kraju jest odcinek
Lubien — Rabka czyli tzw. zakopianka.

Obecnie budowany odcinek bedzie sie konczyt w Rabce. Koniec tej drogi zlokalizowany jest
bezposrednio przed wiaduktem nad linig kolejowg w Chabéwce. Droga dalej wiedzie albo w kierunku
Czech albo do naszego polskiego Podhala i Zakopanego.

Nie zapominamy tez o przedtuzeniu drogi ekspresowej S7 w kierunku Tatr drogami nizszej kategorii
niz ekspresowa. Nasze dziatania sg spdjne i kompleksowe i dlatego w tym roku Minister
Infrastruktury i Budownictwa podpisat program inwestycji na przygotowanie i realizacje drogi
krajowej dk 47 do Nowego Targu, stanowigcej przedtuzenie drogi ekspresowej S7.

Sam krotki odcinek pomiedzy Lubieniem a Rabka nie jest tatwym odcinkiem dla budowniczych. Ale
nie niemozliwym do realizacji. Z uwagi na wysokg warto$¢ zadania wynikajgcg z trudnych warunkow
gorskich podzielono ten krotki ponad 16 km odcinek drogi ekspresowej na 3 odcinki realizacyjne:
Lubien — Naprawa, Naprawa — Skomielna Biata, Skolmielna Biata — Rabka — Chabodwka.

Na caty odcinek Lubien-Rabka przewidziano w rzgdowym programie blisko 2,4 mlid zt.

Tunel jest budowany w trudnym geologicznie terenie fliszu karpackiego, na ktory sktadajg sie rézne
warstwy geologiczne. Z tego powodu tunel jest budowany technikg drgzeniowg bez uzycia tarcz do
jakich przyzwyczaity nas inne budowy tuneli jak cho¢by metro w Warszawie. Cata konstrukcja tunelu
bedzie sie sktada¢ z dwoch osobnych komér pod gorg Lubon Maty potgczonych pomiedzy sobg
tunelami technicznymi. W kazdej z nitek znajdzie sie osobna jezdnia.

Odcinki pozostate, tj. pierwszy Lubien-Naprawa oraz trzeci Skomielna Biata — Rabka — Chabdwka
zakonczg sie wczesniej w 2018 1 2019 r. i bedziemy czekaé juz tylko na tunel.

Na terenie woj. matopolskiego przygotowywane sa réwniez do realizacji zadania z zakresu budowy
obwodnic w ciggu drég krajowych, czyli likwidacja tzw. waskich gardet. Mam tu na mysli obwodnice
Zabierzowa, Zatora oraz Nowego Sacza i Chetmca. Wszystkie te zadania zostaty ujete w Programie
i posiadajg zabezpieczenie finansowe na realizacje.

Jedli chodzi o obwodnice Zabierzowa przy Krakowie, to zamierzam ogflosi¢ postepowanie
przetargowe pierwszej potowie 2019 r. tak by zakonczy¢ prace w 2023 r. Pomoze ona roztadowac
potoki ruchu kierujgce sie tg drogg do i z Krakowa.

Nieco dalej mamy obwodnice Zatora w ciggu drogi krajowej 28 i 44, ktéra réowniez pozwoli na
wyprowadzenie ruchu z samego centrum miasta i znaczgco poprawi bezpieczenstwo. Jak widomo
koto Zatora mamy jedno z wiekszych miast rozrywki. Tutaj planujemy ogtosi¢ postepowanie jak
najszybciej, jetki to mozliwe jeszcze w tym roku a umowe z wykonawcag w przysztym roku. Realizacja
tej waznej inwestycji powinna sie zakonczy¢ w 2021 r.

Obwodnica Nowego Sacza i Chetmca w ciggu dk 28 stanowi uzupetnienie inwestycji poczynionych
przez miasto Nowy Sacz (pétnocna obwodnica miasta wraz z mostem) czy tez wojewddztwo (nowy



przebieg drogi pomiedzy Nowym a Starym Sgczem). Odcinek ten jest kluczowy dla nowego uktadu
komunikacyjnego w tym regionie.

o Tutaj tez dobre wiesci. Chcemy ogtosi¢ postepowanie przetargowe w | potowie 2018 r. Bedziemy sie
stara¢ zakonczy¢ prace na tym odcinku jeszcze w 2020 r.

e Prowadzone sg réwniez dziatania przygotowawcze do realizacji zadania polegajgcego na budowie
drogi krajowej nr 75 Brzesko — Nowy Sgcz. Jest to wazna inwestycja dla regionu sgdeckiego,
réwniez wazna, o ile nie wazniejsza, niz wymieniona juz obwodnica Nowego Sgcza i Chetmca.
Zaktadamy, ze gruntowna przebudowa tego korytarza, ktéra moze oznacza¢ zupetnie nowy jej
przebieg moze kosztowac¢ nawet 1,5 mld ztotych.

e Obecnie trwajg prace nad wytyczeniem mozliwych korytarzy przebiegu tej inwestycji. Odbywaty sie i
nadal odbywajg spotkania i konsultacje. W pierwszej kolejnosci chcemy ogtosi¢ przetarg na odcinek
blizej Brzeska, jeszcze w 2020 r. Nieco pozniej, w 2021 r. chcemy ogtosi¢ przetarg na pozostaty
zakres do Nowego Sacza. GDDKIA bedzie czyni¢ starania, aby ukonczy¢ inwestycje jak najszybciej.
Trudne warunki terenowe i geologiczne (osuwiska) mogg przysporzy¢ sporo problemaéw.

e Nie zapomnieliSmy tez o obecnie budowanej obwodnicy Dgbrowy Tarnowskiej w ciggu dk 73.
Umowa zostata zawarta juz ubiegtym roku, wedtug planéw prace powinny sie zakonczy¢ w 2019 r.
Niestety jeden z gtéwnych wykonawcow, firma Vistal, ogtosita upadiosé. Z tego co nam wiadomo
byta ona spowodowana ogdlng sytuacjg finansowg spotki, ktéra wiekszos¢ swoich robot wykonywata
w sektorze konstrukcji stalowych.

e Z uwagi na wstrzymanie prac przez konsorcjum, GDDKIA byta zmuszona w pigtek 20 pazdziernika
2017 r., odstagpi¢ od umowy. Wedtug obecnych zatozen chcemy aby nowy wykonawca pojawit sie na
placu budowy optymistycznie w | potowie 2018 r. a prace trwaty ok. 2 lat, Jelni sie uda do konca
2019 r. Tu sytuacja jest bardzo dynamiczna.

o Wiemy, ze potrzeby wojewddztwa matopolskiego sg znacznie wieksze, natomiast obecny limit 135
mld ztotych i tak jest najwiekszym programem inwestycyjnym w sektorze drég w Polsce, jaki do tej
pory powstat.

e Na liscie znajduje sie m.in. wazna dla regionu Beskidzka Droga Integracyjna w ciggu S52. Mamy juz
decyzje srodowiskowg. Natomiast realizacjg jest uzalezniona od dodatkowych oszczednosci przy
realizacji. Trzeba pamieta¢, ze dla tak duzego odcinka koszty mogg przekroczy¢ nawet 4 mid
ztotych, tak wiec jest to jedna z najwiekszych inwestyciji jakie znajduja sie na liscie PBDK.

e Ponadto do Ministerstwa i GDDKIA sptywajg liczne wnioski dotyczgce budowy licznych nowych
przebiegéw drég krajowych w tym drég ekspresowych oraz obwodnic zattoczonych miejscowosci.

e Ministerstwo zdaje sobie sprawe z duzych oczekiwan spotecznych nie tylko w regionie, ale takze i w
catej Polsce. Nawet limit 135 mld ztotych nie wystarczy na zrealizowanie wszystkich najpilniejszych
inwestyciji.

e Trzeba zawsze pamieta¢ o sytuacji finanséw publicznych. Nie moglibySmy sobie pozwoli¢ na tak
duze inwestycje bez zapewnienia zrédta finansowania. Budowe duzych inwestycji finansuje
utworzony w Banku Gospodarstwa Krajowego Krajowy Funduszu Drogowy. Jest on celowym
funduszem publicznym.

e Patrzac na skale inwestycji, w 2018 r. przewiduje sie, ze na drogowe wydatki inwestycyjne wydamy
ponad 16 mld ztotych, co wydaje sie by¢ ogromng kwotg.

e Obecny limit wydatkow w wysokosci 135 mld ziotych zostal zaplanowany na okres ponad 10 lat.
Pozwoli on na wybudowanie ok. 3 tys. km nowych odcinkéw drég. Uda sie zakonczy¢é budowe
waznych ciggéw komunikacyjnych, ustalonych od dziesiecioleci.

e Nie jest to oczywiscie ostatni Program. Po 2020 r., w ramach nowej perspektywy finansowej UE,
przygotowany zostanie nowy Program, natomiast za wczesnie jest mowi¢ o kwotach. Sytuacja
obecnie jest bardzo zmienna, nie wiemy jak bedzie wyglada¢ kwestia srodkow unijnych po 2020 r.
Natomiast moge zapewni¢, ze postulaty zgtaszane do Ministerstwa bedg brane pod uwage przy
ustalaniu nowych priorytetéw inwestycyjnych.

e Na sam koniec jeszcze wspomne, ze przygotowujemy sie do opracowania programu, ktéry ma
poprawi¢ stan istniejgcej sieci drog krajowych (wzmocnienie do nacisku 11,5 t/0s).

e Srodki na jego realizacje bedg pochodzié z budzetu panstwa, w ramach limitéw okreslonych w
przywotywanym przez mnie Programie Budowy Drog Krajowych.

Potrzeby sg ogromne i siegajg 50 mld ztotych. Z tego wzgledu bedzie to program wieloletni, podlegajgcy

rewizjom, tak by stopniowo dostosowac catg sie¢ do najlepszych standardéw, podnoszgc przy okazji

bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw. Oczywiscie w tym Programie znajdg sie odcinki do
przebudowy w wojewodztwie matopolskim.



